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DE ACUERDO CON LA NORMA FORAL DE CARRETERAS DE ALAVA, CUAL DE LAS
SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON LAS OBRAS PERMITIDAS
ENTRE LA LINEA LiIMITE DE EDIFICACION Y LA CARRETERA:

Se permiten Unicamente obras de reforma, conservacidén y mantenimiento de las
construcciones existentes.

Se permiten Unicamente obras de reconstruccion de las construcciones existentes, sin
que supongan ampliacion del volumen construido.

Se permiten Unicamente obras que resultaren imprescindibles para la conservaciéon y
mantenimiento de las construcciones existentes.

Queda prohibido cualquier tipo de obra de reconstruccion, reforma, conservacion y
mantenimiento de las construcciones existentes.

DE ACUERDO CON LA NORMA FORAL DE CARRETERAS DE ALAVA, LA LINEA DE
SERVICIOS GENERALES EN UNA AUTOVIA SE CORRESPONDE CON:

La franja de terreno de cuatro metros de anchura situados con inmediacién a la zona
de dominio puUblico, por la parte interior de la misma hacia la carretera.

La franja de terreno delimitada por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacion a una distancia de 21 y 25 metros, respectivamente, medidas desde las
citadas aristas.

La franja de terreno delimitada por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacioén a una distancia de 4 y 8 metros, respectivamente, medidas desde las
citadas aristas.

La franja de terreno de cuatro metros de anchura situados con inmediaciéon a la zona
de dominio publico, por la parte exterior de la misma, dentro de la zona de
servidumbre.

A LOS EFECTOS DE LA RESPONSABILIDAD ADMINISTRATIVA QUE ESTABLECE EL ARTICULO
60 DE LA NORMA FORAL DE CARRETERAS, ESTABLECER CUALQUIER CLASE DE
PUBLICIDAD VISIBLE DESDE LA ZONA DE DOMINIO PUBLICO DE LA CARRETERA, ESTA
TIPIFICADA COMO:

Infraccién grave.

Infraccion leve.

Infraccidon muy grave.
Ninguna de las tres anteriores.

EL PLAZO DE PRESCRIPCION DE LAS INFRACCIONES LEVES TIPIFICADAS EN EL ARTICULO
60 DE LA NORMA FORAL DE CARRETERAS SERA:

4 anos, a contar desde que se produjo el hecho infractor.

2 anos, a contar desde que la Administracion tenga conocimiento del supuesto
hecho infractor.

1 ano, a contar desde que se produjo el hecho infractor.

1 ano, a contar desde que la Administracién tenga conocimiento del supuesto
hecho infractor.
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b)
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DENTRO DE LOS CRITERIOS DE INTERVENCION QUE ESTABLECE EL PLAN INTEGRAL DE
CARRETERAS DE ALAVA POR INSUFICIENCIAS DE CAPACIDAD, ESTA:

Red de Interés Preferente con plataformas inferiores a 10 metros.

Tramos de la Red de Interés Preferente y Red Bdsica cuyas intensidades de trdfico
actuales superen los 8.000 y 10.000 vehiculos/dia y no hayan sido objeto de
duplicacién.

Tramos de la Red de Interés Preferente cuyas intensidades de trdfico actuales
superen los 10.000 vehiculos/dia.

Red Bdsica con plataformas inferiores a 9 metros.

LAS MODIFICACIONES PUNTUALES DEL PLAN INTEGRAL DE CARRETERAS DE ALAVA QUE
SUPONGAN LA ALTERACION SUSTANCIAL DE UN TRAZADO, DEBERAN APROBARSE
DEFINITIVAMENTE POR:

Orden Foral del Departamento de Infraestructuras Viarias y Movilidad.
Decreto Foral del Diputado General de Alava.

Juntas Generales de Alava, mediante Norma Foral.

Acuerdo del Consejo de Gobiemno de la Diputacién Foral de Alava.

LA CARRETERA A-624 PERTENECE A:

La Red Bdsica y exclusivamente a la Red Objeto del Plan General de Carreteras del
Pais Vasco.

La Red Bdsica y exclusivamente a la Red Funcional de Carreteras del Pais Vasco.

La Red Funcional de Carreteras del Pais Vasco y a la Red Objeto del Plan General de
Carreteras del Pais Vasco.

La Red de Interés Preferente de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

LA MODIFICACION DE LA RELACION DE CARRETERAS DE LA RED OBJETO DEL PLAN
GENERAL DE CARRETERAS DEL PAiS VASCO QUE SUPONGA INCLUSION DE UN NUEVO
ITINERARIO LE CORRESPONDE:

Al Gobierno Vasco, previo informe de la Comisién del Plan General de Carreteras del
Pais Vasco.

Al Departamento de Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco, previo informe
de la Comisidon del Plan General de Carreteras del Pais Vasco.

Al Gobierno Vasco, previo informe de las Diputaciones Forales.

Al Parlamento Vasco.
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12.

EL ESTUDIO A ESCALA ADECUADA PARA DEFINIR O COMPARAR CON LA PRECISION
SUFICIENTE LA MEJOR O MEJORES SOLUCIONES PARA SATISFACER UNA DETERMINADA
NECESIDAD, DE FORMA QUE PUEDA CONCRETARSE LA SOLUCION OPTIMA, SE
DENOMINA:

Estudio de Alternativas.
Estudio Informativo.
Anteproyecto.

Estudio Previo.

CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA:

No serd precepftiva la redaccion de un estudio informativo cuando se trate de
Variantes incluidas en el planeamiento urbanistico vigente de los nucleos de
poblacion afectados.

Serd preceptiva la redaccion de un estudio informativo cuando se trate de Variantes
no incluidas en el planeamiento urbanistico vigente de los nucleos de poblacién
afectados.

El Proyecto de Construccion de un acondicionamiento de una autovia serd sometido
al preceptivo trdmite de informacion publica por el plazo de treinta dias hdbiles.

El Proyecto de Construccion de un acondicionamiento de una autovia serd objeto
Unicamente de aprobacién definitiva.

INDICAR CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON EL
SISTEMA DE REFERENCIA GEODESICO ETRS89:

Desde el 1 de enero del 2.015 la referenciacion geogrdfica y cartogrdfica espanola
en todo el territorio nacional deberd realizarse Unicamente utilizando este sistema.

En Espana, el sistema ETRS89 estd materializado por el marco que define la Red
REGENTE y sus densificaciones.

Tiene asociado el elipsoide de referencia WGS84.

La Proyeccion cartogrdfica a utilizar con el sistema ETRS89 debe ser la UTM.

PARA UN VOLUMEN DE PRESTAMO PARA RELLENOS DE 30.000 M3 EN TERRENO ASi
IDENTIFICADO EN UN PROYECTO, EL NUMERO MINIMO DE CARACTERIZACIONES
COMPLETAS A EFECTUAR SEGUN EL PG-3 RESULTARIA DE:

2
3
5
Para ese volumen no es necesario hacer caracterizacion

Cuaderno de preguntas. Ingeniero/a Caminos, Canales y Puertos — Modelo A



13.

DE ACUERDO CON LA NORMA 5.2-IC “DRENAJE SUPERFICIAL” DE LA INSTRUCCION DE
CARRETERAS, EN UNA CUENCA DE 60 KM2 SITUADA GEOGRAFICAMENTE EN EL NORTE
DE LA PENINSULA QUE NO CUENTA CON DATOS DE AFOROS REPRESENTATIVOS, SE
SELECCIONARA COMO METODO DE CALCULO DEL CAUDAL MAXIMO ANUAL
CORRESPONDIENTE A UN DETERMINADO PERIODO DE RETORNO:

El método estadistico

El método racional

El método hidroldgico adecuado a las caracteristicas de la cuenca
El método foronémico

EN EL CALCULO DEL CAUDAL MAXIMO ANUAL Qr, CORRESPONDIENTE A UN PERIODO DE
RETORNO T, POR EL METODO RACIONAL, LA INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE
PRECIPITACION CORREGIDA CORRESPONDIENTE AL PERIODO DE RETORNO T DEPENDE
DE:

Precipitacion diaria correspondiente al periodo de retorno T.

Intensidad de precipitacién correspondiente al periodo de retorno Ty a una duracién
del aguacero igual al tiempo de concentracion.

Duracion del aguacero.

Del tiempo de concentracion y del coeficiente medio de escorrentia de la cuenca.

EL CONOCIDO COMO DIAGRAMA FUNDAMENTAL DEL TRAFICO REPRESENTA:

La velocidad en funcion de la densidad.

La intensidad en funcidon de la densidad.

La velocidad en funcidn de la intensidad.

La intensidad en funcidn de la velocidad y de la composicién del tréfico.

EL TRAFICO EN LA RED FORAL DE CARRETERAS DE ALAVA SE DETERMINA MEDIANTE LA
EJECUCION DEL PLAN DE AFOROS ANUAL EN LA RED. EN ESTE PLAN DE AFOROS EN LAS
ESTACIONES DE CONTROL PRIMARIO SE REALIZAN OBSERVACIONES:

Durante todos los dias del ano.

Durante una semana completa cada mes del ano.

Durante una semana completa cada dos meses y en los meses alternos los dias
laborables.

Durante seis semanas completas al ano (una cada dos meses), alternando los meses
cada ano.
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EL NIVEL DE SERVICIO QUE REPRESENTA LA OPERACION DE UNA CARRETERA EN LA
CAPACIDAD DE LA MISMA ES:

Nivel D
Nivel E
Nivel F
No existe un nivel de servicio que represente la operaciéon en capacidad.

INDICAR CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON
LAS PROSPECCIONES A REALIZAR PARA LA CARACTERIZACION GEOTECNICA DE
DESMONTES Y DEL TERRENO DE APOYO EN RELLENOS EN UN PROYECTO DE CARRETERAS:

La separacion mdxima recomendable entre calicatas y entre sondeos en relleno
serd, en ausencia de suelos blandos, de 200 metros.

La profundidad minima recomendable de calicatas bajo el terreno natural en
rellenos serd de 3,0 metros.

La profundidad minima recomendable de sondeos bajo la subrasante en desmontes
serd de 3,0 metros.

En rellenos cimentados sobre suelos blandos, la investigacion deberd efectuarse
mediante ensayos de penetracién estdtica con medida de presiones intersticiales,
dependiendo de la altura del relleno.

UN TERRENO CON UNA VELOCIDAD DE PROPAGACION DE LAS ONDAS DE 1200 M/S, SE
CONSIDERA DESDE EL PUNTO DE VISTA DE SUS CONDICIONES DE EXCAVABILIDAD:

Excavable.

Ripable.

Excavable mediante voladura.
No ripable.

CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA:

En cimentaciones superficiales la profundidad minima de los sondeos suele ser 1,5
veces la anchura de la zapata.

Para estructuras apoyadas sobre suelos blandos la profundidad de los sondeos suele
variar entre 40 y 50 meftros.

Para estructuras apoyadas sobre terrenos rocosos la profundidad de los sondeos
suele variar enfre 10y 15 metros.

En cimentaciones de estructuras, cuando se deduzca la existencia de suelos blandos,
deberdn sustituirse los sondeos por ensayos de penetraciéon estdtica.
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22,

23.

SEGUN LA NORMA DE TRAZADO DE CARRETERAS 3.1-IC, EL TIPO DE PROYECTO CUYA
FINALIDAD ES LA MODIFICACION DE LAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA
CARRETERA EXISTENTE, CON ACTUACIONES TENDENTES A MEJORAR LOS TIEMPOS DE
RECORRIDO, EL NIVEL DE SERVICIO Y LA SEGURIDAD DE LA CIRCULACION, SE
DENOMINA:

Proyecto de mejora de trazado.
Proyecto de acondicionamiento.
Proyecto de nuevo trazado.
Proyecto de trazado.

DE ACUERDO CON LA NORMA 3.1-IC “TRAZADO" DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS,
PARA LA DETERMINACION DE LA VISIBILIDAD DE ADELANTAMIENTO, LA DISTANCIA
ENTRE EL VEHICULO QUE ADELANTA Y EL QUE CIRCULA EN SENTIDO OPUESTO SE MEDIRA:

En linea recta.

A una distancia de un metro y cincuenta centimetros (1,50 m.) del borde izquierdo
del carril por el que circula el vehiculo que adelanta.

A una distancia de un metro y cincuenta centimetros (1,50 m.) del borde izquierdo
del carril del vehiculo que circula en sentido opuesto.

A lo largo del eje que separa ambos sentidos de circulacion.

CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON LA
NECESIDAD DE UTILIZACION DE CURVAS DE ACUERDO:

En una carretera C-90 para curvas circulares de radio dos mil quinientos metros (2500
m.) serd necesario utilizar curvas de acuerdo.

En una autovia A-120 para curvas circulares de radio menor que cinco mil metros (<
5000 m.) serd necesario utilizar curvas de acuerdo.

En una autovia A-140 para curvas circulares de radio comprendido entre cinco mil y
siete mil quinientos metros (5000 < R < 7500 m.) serd necesario utilizar curvas de
acuerdo.

En una autovia A-80 no serd necesario utilizar curvas de acuerdo para curvas
circulares de radio comprendido entfre dos mil quinientos y cinco mil metros (2500 <R
< 5000 m.).
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PARA QUE LA PRESENCIA DE UNA CURVA DE ACUERDO PARA UNA CURVA CIRCULAR DE
RADIO R=900 M. RESULTE FACILMENTE PERCEPTIBLE POR EL CONDUCTOR, SE DEBERA
CUMPLIR NECESARIAMENTE QUE:

La variacién de acimut entre los extremos de la clotoide sea mayor o igual que un
dieciochoavo de radidn (=1/18 radianes).

La variacidon de acimut entre los extremos de la clotoide sea mayor o igual que la
quinta parte del dngulo total de giro (Q) entre las alienaciones rectas consecutivas
en que se inserta la clotoide.

El retfranqueo de la curva circular sea mayor o igual que cincuenta centimetros (= 50
cm.)

La variacién de acimut entre los extremos de la clotoide sea menor o igual que un
dieciochoavo de radidn (£1/18 radianes).

EN UNA AUTOVIA PARA VELOCIDAD DE PROYECTO DE 120 KM/H, LA LONGITUD
MAXIMA DE LA CURVA DE ACUERDO ASOCIADA A UN RADIO DE CURVATURA DE 900
METROS SERA:

200 metros.
150 metros.
450 metros.
300 metros.

EN UNA AUTOVIA PARA UNA VELOCIDAD DE PROYECTODE 100 KM/H CON UN TRAZADO
EN ALZADO COMUN PARA AMBAS CALZADAS, LA INCLINACION MAXIMA DE LA
RASANTE EN RAMPA SE ESTABLECE EN:

3%
4%
5%
6%

EN UNA CARRETERA DE CALZADAS SEPARADAS CON UN TRAZADO EN ALZADO COMUN
PARA AMBAS CALZADAS Y MEDIANA DE ANCHURA CONSTANTE, EL EJE QUE DEFINA EL
TRAZADO EN ALZADO COINCIDIRA CON:

El eje de cada una de las calzadas.

El eje de la mediana.

El borde interior del carril mas préximo a la mediana para cada una de las calzadas.
El borde interior del carril mds alejado de la mediana para cada una de las calzadas.
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30.

¢{CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES FALSA PARA LOGRAR UN PERFIL
LONGITUDINAL ACEPTABLE EN EL TRAZADO DE UNA CARRETERA?

No se proyectardn longitudes de rampas o pendientes cuyo recorrido, a la velocidad
de proyecto, sea inferior a diez segundos (dicha longitud se medird entre vértices
consecutivos).

La inclinaciéon de la rasante de un tinel de una autovia A-100 deberd ser tal que la
velocidad de los vehiculos pesados sea mayor o igual que sesenta kildbmetros por
hora (= 60 km/h).

En el caso de una autovia en que las calzadas tengan frazado en alzado
independiente, los valores mdximos de la inclinacidén de la calzada en rampa
establecidos en la Norma 3.1-IC podrdn incrementarse en un uno por ciento (1%)
adicional.

La inclinacién de la linea de mdéxima pendiente en cualquier punto de la plataforma
no serd menor que cinco décimas por ciento (>0,5%).

¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA DESDE EL PUNTO DE VISTA
DE LA COORDINACION DEL TRAZADO EN PLANTA Y ALZADO EN UNA CARRETERA DE
CALZADAS SEPARADAS?

Los puntos de tangencia de todo acuerdo vertical, en coincidencia con una curva
circular, estardn situados dentro de la curva circular y lo mds alejados posible del
punto de radio infinito.

Se evitardn los acuerdos convexos en coincidencia con un punto de inflexion en
planta.

Se evitardn las alineaciones rectas en planta con acuerdos convexo y cdncavo
consecutivos.

Una alineacién Unica en planta (recta o curva) que contenga un acuerdo vertical
convexo largo es aceptable.

EN CARRETERAS DE CALZADAS SEPARADAS EN RECTA:

La calzada y los arcenes se dispondrdn con una misma inclinacién transversal minima
del 2% (22%) hacia cada lado a partir del eje de cada calzada.

La calzada y los arcenes se dispondrdn con una inclinaciéon fransversal minima del 2%
y del 4%, respectivamente, hacia un solo lado.

La calzada y los arcenes se dispondrdn con una misma inclinacién transversal minima
del 2%, hacia un solo lado.

La calzada y los arcenes se dispondrdn con una inclinacion fransversal minima del 2%
y del 4%, respectivamente, hacia cada lado a partir del eje de cada calzada.
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a)

33.

a)

34.

a)

¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA?

En recta, las bermas se dispondrdn con una inclinacién transversal del cuatro por
ciento (4%) hacia el exterior de la plataforma.

En recta, las bermas se dispondrdn con una inclinaciéon transversal mayor o igual al
cuatro por ciento (4%) hacia el exterior de la plataforma.

En curvas circulares, cuando el peralte supere el cuatro por ciento (>4%), la berma en
el lado interior de la curva tendrd una pendiente transversal igual al peralte.

En curvas circulares, cuando el peralte sea inferior al cuatro por ciento, las bermas se
dispondrdn con una pendiente del cuatro por ciento (4%) hacia el exterior de la
plataforma, tanto en el lado interior como en el exterior de la curva.

EN UNA CARRETERA C-100:

Los carriles de aceleracién y deceleracion serdn de tipo paralelo.

Los carriles de aceleracidon y deceleracion podrdn ser de tipo paralelo o de tipo
directo.

Excepcionalmente, previa expresa justificacion, los carriles de aceleracién podrdn ser
de tipo directo.

Excepcionalmente, previa expresa justificacién, los carriles de deceleracién podrdn
ser de fipo directo.

LA LONGITUD DE UN CARRIL DE DECELERACION DE TIPO DIRECTO SE MEDIRA:

Entre la seccion caracteristica de 1,50 metros y la seccidn caracteristica de 1,00
metro
Entre la seccion caracteristica de 0,00 metros y la seccidén caracteristica de 1,00
metro
Entre la seccion caracteristica de 3,50 metros y la seccidén caracteristica de 1,00
metro
Entre la seccidn caracteristica de 1,00 metro y la seccidon caracteristica de 3,50
metros

LA LONGITUD DE UN CARRIL DE ACELERACION DE TIPO PARALELO SE MEDIRA:

Entre la seccidn caracteristica de 1,00 metro y la seccidn con un ancho de 3,50
metros adosada a la cuna de transicién.

Entre la seccion caracteristica de 3,50 metros y la seccidn caracteristica de 1,00
metro.

Entre la seccidn caracteristica de 1,00 metro y la seccidén caracteristica de 1,50
metros.

Entre la seccion caracteristica de 1.00 metro y la seccidn caracteristica final.
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37.

¢{CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON EL
DISENO DE LAS CONFLUENCIAS Y BIFURCACIONES?

Se utilizardn preferentemente los carriles de confluencia o bifurcacidn de ancho
constante.

Las confluencias con disminucién del nUmero de carriles utilizando carriles de ancho
constante se efectuardn suprimiendo preferentemente los carriles de la calzada por
los que circula un mayor nUmero de vehiculos pesados para mejorar la fluidez de la
circulacion.

En los tramos de confluencia y bifurcacion no se modificard el ancho de los arcenes.
Los carriles de confluencia o bifurcacion de ancho variable proporcionan una
variacion lineal del ancho de carril entre 3,50 metros y 7,00 metros.

¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON LA
IMPLANTACION DE UN CARRIL ADICIONAL EN RAMPA EN UNA CARRETERA
CONVENCIONAL C-80?

Se dispondrd preferentemente por la izquierda de la calzada (carril para circulacion
rapida)

Se dispondrd preferentemente por la derecha (carril para circulacion lenta)

El inicio del carril adicional se situard donde los vehiculos pesados reduzcan su
velocidad en 10 km/h respecto de la velocidad de proyecto.

En curvas, tendrd el mismo ancho que los carriles de la calzada mds el sobreancho
correspondiente

(CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON LAS
MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA EN UNA CARRETERA CONVENCIONAL C-80, CON
UNA IMD DE 5.500 VEHICULOS/DiA?

Se dispondrdn carriles centrales para los giros a la izquierda constituidos por carril de
cambio de velocidad y framo de almacenamiento y espera.

No se permitirdn las maniobras de giro a la izquierda a nivel

Se dispondrdn carriles centrales para los giros a la izquierda constituidos por cunas de
cambio de velocidad y framo de almacenamiento y espera.

Se permitirdn las maniobras de giro a la izquierda a nivel sin carriles centrales.

Cuaderno de preguntas. Ingeniero/a Caminos, Canales y Puertos — Modelo A



38.

EN UNA CARRETERA CONVENCIONAL C-80, CON IMD DE 6.000 VEHICULOS/DIA, LA
DISTANCIA ENTRE DOS ENTRADAS CONSECUTIVAS CORRESPONDIENTES A CONEXIONES
SERA COMO MINIMO DE:

1000 metros medidos entre la seccidn caracteristica de 1,5 metros del carril de
aceleracion de la primera conexion y la seccion caracteristica de 1,0 metro del carril
de aceleracion de la segunda.

500 metros medidos entre las secciones caracteristicas de 1,0 metro de los carriles de
aceleracién de ambas conexiones.

1000 metros medidos entre la seccidn caracteristica de 0,0 metros del carril de
aceleracién de la primera conexion y la seccidn caracteristica de 1,0 metro del carril
de aceleracion de la segunda.

1000 metros medidos entre las secciones caracteristicas de 1,0 metro de los carriles
de aceleracion de ambas conexiones.

LAS ENTRADAS Y SALIDAS DE LAS AREAS DE SERVICIO EN UNA AUTOViIA:

Se efectuardn siempre a través de una via de servicio.

Se podrdn efectuar a través de una via colectora-distribuidora.

Se efectuardn siempre mediante conexiones directas con el tronco de la autovia.
Se podrdn efectuar a través de una via de servicio.

EN UNA CARRETERA CONVENCIONAL C-100 LA DISTANCIA DE UNA CONEXION O
ACCESO AL INICIO DE UN TUNEL, MEDIDA DESDE LA SECCION CARACTERISTICA MAS
PROXIMA DE LA CONEXION O DEL ACCESO, NO SERA INFERIOR A LA:

Distancia de adelantamiento.
Distancia de parada.
Distancia de cruce.

Distancia de decisién.

EN UNA CARRETERA DE CALZADAS SEPARADAS, EL CENTRO DE UN NUDO SE SITUARA:

En el punto de interseccion del eje de la carretera principal con el eje de la carretera
que la cruza.

En el punto medio del segmento definido por los extremos exteriores de Ias zonas de
influencia, considerando ambas calzadas.

Para cada calzada, en el punto medio del segmento definido por los extremos
exteriores de las zonas de influencia de dicha calzada.

Para cada calzada, en el punto de interseccién del eje de cada calzada con el gje
de la carretera que la cruza.
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON EL
TRAZADO DE LAS INTERSECCIONES?

Las vias concurrentes en una interseccién se cruzardn siempre con un dngulo lo mds
préximo a uno recto.

En ningUn caso se dispondrd el cruce con un esviaje fuera del intervalo entre ochenta
(80) y ciento veinte (120) gonios.

Las alineaciones curvas de las vias secundarias no se situardn a una distancia mayor
o igual que veinte metros (= 20 m.) de la zona comun de la calzada.

Los acuerdos verticales de las vias secundarias se iniciardn a una distancia mayor o
igual que veinte metros (220 m.) de la zona comun de la calzada.

EN UNA GLORIETA, ;CUAL DE LAS SIGUIENTES CONDICIONES DEBE CUMPLIRSE PARA EL
EMPLEO DE LOS CARRILES SEGREGADOS PARA GIRO A LA DERECHA?

La entrada a la glorieta disponga al menos de dos carriles (sin incluir los adicionales) y
se destine uno al giro segregado.

Cuando la intensidad media diaria de los vehiculos que quieran salir de la glorieta en
la salida siguiente a la entrada sea superior al 50% de la intensidad de esa entrada.
La enfrada a la glorieta disponga al menos de dos carriles (incluidos los adicionales) y
se destine uno al giro segregado.

La intensidad media diaria de los vehiculos que realizan esa maniobra sea superior a
trescientos vehiculos (>300 vehiculos).

DE ACUERDO CON LA NORMA 3.1-IC “TRAZADO” DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS,
LA VELOCIDAD DE PROYECTO MIiNIMA PARA UN RAMAL DE ENLACE TIPO LAZO, EN UN
TRAMO PERIURBANO, SERA:

40 km/h
50 km/h
30 km/h
60 km/h

INDICAR, DE ENTRE LAS SIGUIENTES RESPUESTAS, CUAL NO SE CORRESPONDE CON UNA
OPCION HABITUAL EN UN PROGRAMA DE TRAZADO DE CARRETERAS:

Permitir la obtencion de listados de replanteo de capas de firme.

Permitir la generacién de planos de expropiaciones y la relacién de bienes y
derechos afectados.

Representar perfiles transversales del terreno a partir de datos topogrdficos tomados
en campo o extraidos de una cartografia previamente cargada.

Permitir el cdlculo de cubicaciones.
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¢{CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON LA
DISPOSICION DE LAS CUNETAS DE CORONACION DEL DESMONTE O CUNETAS DE
GUARDA?

En la coronacion del desmonte se dispondrd, como criterio general, una cuneta,
revestida o no, que recoja la escorrentia de los terrenos colindantes vertientes hacia
el talud.

Como criterio general, el borde de la cuneta de guarda mds préximo a la carretera
distard entre uno y dos metros (1-2 m.) del contorno del talud.

Como criterio general, la cuneta de guarda se debe ejecutar antes que la
excavacion del desmonte.

La cuneta de guarda debe comprender todo el perimetro del desmonte.

DE ACUERDO CON LA NORMA 5.2-IC, SERA NECESARIO REVESTIR UNA CUNETA
CUANDO SU PENDIENTE LONGITUDINAL SEA:

Superior al 4%
Inferior al 1%

Inferior al 0,5%
Superior al 2%

DE ACUERDO CON LA NORMA 5.2-IC, LOS PUENTES SE DEBEN PROYECTAR
MANTENIENDO LOS SIGUIENTES RESGUARDOS MINIMOS DEL TABLERO PARA LOS
PERIODOS DE RETORNO DE 500 ANOS Y DE 100 ANOS RESPECTIVAMENTE:

1,5 metros y 1,0 metro
1,0 metro y 0,5 metros
1,0 metro y 1,5 metros
0,5 metros y 1,0 metro

DE ACUERDO A LO ESTABLECIDO EN LA NORMA 5.2-IC, LA CURVA CARACTERISTICA DE
UNA ODT RELACIONA:

El caudal de proyecto con la altura de Idmina de agua en la ODT.

El caudal desaguado con la altura de Idmina de agua en la ODT sin entrar en carga.
El caudal desaguado con la sobreelevacion del nivel de la Idmina de agua
inmediatamente antes de la entrada a la ODT.

El caudal desaguado con la altura de Idmina de agua inmediatamente antes de la
enfrada ala ODT.
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION A LOS
PUENTES CONSTRUIDOS POR VOLADIZOS SUCESIVOS?

Las dovelas hormigonadas “in situ” mediante carros de avance suelen fener una
longitud entre 3y 5 meftros.

Las dovelas prefabricadas tienen una longitud entre 2 y 3 metros.

Las dovelas prefabricadas tienen un rango de utilizacién de luces superior a las
dovelas “in situ™.

Las cuantias de acero activo de las dovelas prefabricadas se incrementan
aproximadamente en un 25% con relacién a las dovelas “in situ”.

EN UNA LOSA ALIGERADA, LA DISTANCIA DE LOS ALIGERAMIENTOS CIRCULARES AL
PARAMENTO INFERIOR DEL TABLERO, PARA ASEGURAR UN CORRECTO HORMIGONADO
NO SERA INFERIOR A:

15cm.
20 cm.
30 cm.
25 cm.

DE ACUERDO CON LA INSTRUCCION SOBRE LAS ACCIONES A CONSIDERAR EN EL
PROYECTO DE PUENTES DE CARRETERA (IAP-11), ATENDIENDO A SU NATURALEZA Y A SU
VARIACION EN EL TIEMPO, LAS SOBRECARGAS DE USO SON ACCIONES:

Directas y permanentes de valor constante.
Directas y permanentes de valor no constante.
Directas y variables

Fijas y permanentes de valor no constante.

EN EL SISTEMA DE CLASIFICACION GEOMECANICA DE MACIZOS ROCOSOS RMR,
DESARROLLADO POR BIENIAWSKI, CUAL DE LOS PARAMETROS DEL TERRENO QUE
CONSIDERA TIENE MAYOR PESO:

RQD.

Resistencia de la roca sana.
Estado de las discontinuidades.
Presencia de agua.

EN LAS PROXIMIDADES DE UN TUNEL, CUALQUIER CAMBIO EN EL NUMERO DE CARRILES
SE PRODUCIRA A UNA DISTANCIA DE LA BOCA DEL TUNEL QUE COMO MINIMO SERA:

250 metros.

La distancia recorrida en 10 segundos a la velocidad mdxima autorizada.
La distancia recorrida en 10 segundos a la velocidad de proyecto.

500 metros.
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LA MEDICION DE LOS MOVIMIENTOS EN EL INTERIOR DEL MACIZO ROCOSO DURANTE LA
CONSTRUCCION DE UN TUNEL SE REALIZA:

Mediante las convergencias

Mediante aparatos topogrdficos de alta precision.
Mediante células de presion.

Mediante extensémetros e inclindbmetros.

¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON LOS
REQUISITOS MINIMOS DE SEGURIDAD EN LOS TUNELES DE CARRETERAS DEL ESTADO?

Corresponde a la Autoridad administrativa determinar el procedimiento de cierre
inmediato de un tUnel en caso de emergencia.

El informe de incidencias ante cualquier incidente o accidente significativo en un
tUnel serd elaborado por el Responsable de seguridad.

El Responsable de seguridad podrd ser diferente para cada una de las fases de
proyecto, construcciéon y explotacion.

Corresponde al Gestor del tUnel mantener permanentemente actualizado el manual
de explotacion.

EN UN TUNEL INTERURBANO SIN RETENCIONES, BIDIRECCIONAL, CUANDO SE HABILITEN
SALIDAS DE EMERGENCIA, ESTAS SE DISPONDRAN CADA:

300 metros.
200 metros.
400 metros.
150 meftros.

¢{CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA COMO CRITERIO DE
PROYECTO DE UN MURO DE SOSTENIMIENTO DE ESCOLLERA COLOCADA?:

La anchura del muro presentard un valor minimo de 1,5-2,0 metros

Las hiladas del cuerpo del muro mantendrdn una inclinacion media de 3H:1V hacia
el frasdds del muro.

El relleno de material granular en el trasdds del muro tendrd un espesor minimo de
1,00 metro, pudiendo reducirse el mismo previa justificacion.

El paramento visto (intradds) no deberd ser mds vertical que 1H:3V

¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES RELACIONADA CON LO QUE ESTABLECE LA
EHE RESPECTO A LOS VALORES MINIMOS DE RESISTENCIA ES FALSA?

En hormigones estructurales, la resistencia de proyecto fck no serd inferior a 20 N/mm?
en hormigones en masa.

En hormigones estructurales, la resistencia de proyecto fck no serd inferior a 25 N/mm?
en hormigones armados.

En hormigones estructurales, la resistencia de proyecto fck no serd inferior a 30 N/mm?
en hormigones pretensados.

Los hormigones no estructurales (hormigones de limpieza, de relleno, bordillos, aceras)
no deben cumplir un valor minimo de resistencia.
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EN RELACION A LAS PRUEBAS DE CARGA REGLAMENTARIAS PREVISTAS EN LA EHE, CUAL
DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES FALSA:

Estas pruebas no deben redlizarse antes de que el hormigdén haya alcanzado la
resistencia de proyecto.

Las pruebas dindmicas son preceptivas en puentes con luces superiores a 60 metros.
El resultado se considera safisfactorio cuando las medidas experimentales
determinadas en las pruebas (flechas, giros, frecuencias de vibracion) no superen las
maximas calculadas en el proyecto de prueba de carga en mds de un 25% en el
caso de hormigdn armado.

El resultado se considera safisfactorio cuando las medidas experimentales
determinadas en las pruebas (flechas, giros, frecuencias de vibracion) no superen las
mdximas calculadas en el proyecto de prueba de carga en mds de un 10% en el
caso de hormigdén pretensado.

LA UTILIZACION DE QUE TIPO DE ANCLAJE DE LOS UTILIZADOS EN EL HORMIGON
PRETENSADO INTRODUCE SISTEMATICAMENTE UN RETROCESO EN EL ALAMBRE ENTRE
TIMMY 1 CM:

Anclaje de remaches.
Anclaje en cuna.

Anclagje roscado

Ninguno de los anteriores.

EN LA CORONACION DE UN RELLENO TODO-UNO:

Unicamente se podrdn utilizar suelos seleccionados con CBR>5 y su capacidad de
soporte sea la requerida para el tipo de explanada previsto en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

Unicamente se podrdn utilizar suelos seleccionados con CBR>10.

Unicamente se podrdn utilizar suelos adecuados o seleccionados con CBR=10 y su
capacidad de soporte sea la requerida para el fipo de explanada previsto en el
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares

Se podrdn utilizar suelos adecuados o seleccionados con CBR25 y su capacidad de
soporte sea la requerida para el tipo de explanada previsto en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

LA CAPACIDAD DE SOPORTE DE UNA EXPLANADA ES FUNCION DE:

El fipo de suelo que la constituye y su densidad.

El tipo de suelo que la constituye, su grado de compactacién y el contenido de
humedad.

El tipo de suelo que la constituye, su densidad vy las cargas de trdfico que actian
sobre ella a través del firme.

El tipo de suelo que la constituye, su grado de compactacion y la distribucién de
tensiones provenientes de las cargas de trdfico que actuan sobre ella a través del
firme.
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EN LA EJECUCION DE UN RELLENO TIPO TERRAPLEN, CUAL DE LAS SIGUIENTES
AFIRMACIONES NO ES CORRECTA:

Durante la ejecucién de las obras, la superficie de las tongadas deberd tener la
pendiente transversal necesaria, en general en tforno al cuatro por ciento (4%).

El espesor de las tongadas no serd superior a tres medios (3/2) del tamano mdaximo
del material a ufilizar.

El espesor de las tongadas serd superior a tres medios (3/2) del tamano mdaximo del
material a utilizar.

El espesor de las tongadas, en general y salvo especificacion en contrario del
Proyecto o del Director de las obras, serd de treinta centimetros (30 cm.)

DE ACUERDO CON LA NORMA PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES DE LA RED DE
CARRETERAS DEL PA{S VASCO, LAS SOLUCIONES POSIBLES DE EXPLANADA MEJORADA
SE DEFINEN EN FUNCION DE:

Su categoria y del tipo de Terreno Subyacente.

Su categoria y la capacidad de soporte minima del plano de explanada.

Del tipo de Terreno Subyacente y la capacidad de soporte minima del plano de
explanada.

Su categoria y del valor minimo exigido para el mdédulo de compresibilidad obtenido
en el segundo ciclo del ensayo de carga con placa vy la relacién entre los mddulos
de compresibilidad del segundo y primer ciclos de carga.

DE ACUERDO CON LA NORMA PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES DE LA RED DE
CARRETERAS DEL PAiS VASCO, CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES
CORRECTA PARA LA APLICACION DEL CATALOGO DE SECCIONES DE EXPLANADA
MEJORADA ESTABLECIDAS EN DICHA NORMA:

Las caracteristicas del suelo del Terreno Subyacente se mantendrdn en una
profundidad minima de un metro (1,0 m.)

Los espesores que se indican son minimos en cualquier punto de la seccion
fransversal, pudiendo reducirse en caso de empleo de materiales de calidad superior
a la especificada en cada una de las secciones.

El Terreno Subyacente podrd estar constituido por suelos o por roca.

En caso de que la Explanada Mejorada se apoye sobre un relleno todo-uno, este tipo
de apoyo se asimilard a uno de suelo seleccionado tipo 2.
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DE ACUERDO CON LA NORMA PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES DE LA RED DE
CARRETERAS DEL PAiS VASCO, EN EL PROYECTO DE UN FIRME EN UNA ZONA CON NIVEL
FREATICO ALTO, SI EL TERRENO SUBYACENTE ESTA COMPUESTO POR UN SUELO
SELECCIONADO, EL SISTEMA DE DRENAJE SE DISENARA DE FORMA QUE:

El Plano de Explanada deberd quedar al menos a 0,60 metros por encima del nivel
fredtico medio.

La superficie superior de la Explanada Mejorada deberd quedar al menos a 0,80
metros por encima del nivel mds alto previsible de la capa fredtica.

La superficie inferior de la Explanada Mejorada deberd quedar al menos a 0,60
metros por encima del nivel mds alto previsible de la capa fredtica

El Plano de Explanada deberd quedar al menos a 0,60 metros por encima del nivel
mds alto previsible de la capa fredtica.

A LOS EFECTOS DEL DIMENSIONAMIENTO DE UN FIRME DE CARRETERA SE
CONSIDERARAN LOS SIGUIENTES FACTORES:

La IMD para el carril de proyecto en el ano horizonte de proyecto, la categoria de
explanada y la climatologia.

La IMD de vehiculos pesados para el carril de proyecto en el ano horizonte de
proyecto, la categoria de la explanada y los materiales constitutivos del firme.

La IMD de vehiculos pesados en el ano de puesta en servicio, la categoria de la
explanada y los materiales constitutivos del firme.

La IMD de vehiculos pesados en el carril de proyecto en el ano de puesta en servicio,
la categoria de la explanada y los materiales constitutivos del firme.

DE ACUERDO CON LA NORMA PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES DE LA RED DE
CARRETERAS DEL PAiS VASCO, CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA,
REFERIDA A LOS FIRMES SEMIFLEXIBLES:

En las secciones donde las mezclas apoyen directamente sobre la explanada, se
proyectardn Unicamente sobre explanadas de la categoria EX3.

Las mezclas bituminosas en caliente de las capas de base son preferentemente de
tipo semidenso (S) frente a las de tipo grueso (G), en la definicidn de los catdlogos.

Si se disponen mezclas bituminosas de alto mddulo en las capas intermedia y de
base, se podrd disminuir el espesor de esta Ultima hasta en un 20%.

En las capas de base de mezcla bituminosa se utilizardn preferentemente las de tipo
grueso (G) y en las capas intermedias las de tipo semidenso (S) con el espesor
definido en los catdlogos.
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA DESDE EL PUNTO DE VISTA
DE LAS CONDICIONES A EXIGIR A LOS MATERIALES DE UNA CAPA DE BASE DE ZAHORRA
ARTIFICIAL PARA TRAFICO T1?

El equivalente de arena serd mayor de cuarenta (40).

Se podrdn utilizar dridos reciclados de residuos de construccidon y demolicién,
procedentes de demoliciones de hormigones.

El coeficiente de Los Angeles serd como mdéximo treinta (30).

El rechazo por el tamiz 4 mm. deberd contener un minimo del setenta por ciento
(70%) en masa de particulas total y parcialmente trituradas.

A LOS EFECTOS DE LAS ESPECIFICACIONES A EXIGIR A LA UNIDAD TERMINADA DE UNA
CAPA DE BASE DE ZAHORRA ARTIFICIAL PARA CATEGORIA DE TRAFICO T2, LA
COMPACTACION DE LA ZAHORRA SE CONTINUARA HASTA ALCANZAR UNA DENSIDAD
NO INFERIOR:

Al cien por cien (100%) de la mdxima obtenida en el ensayo Proctor Modificado.

Al noventa y ocho por cien (98%) de la mdaxima obtenida en el ensayo Proctor
Modificado.

Al cien por cien (100%) de la mdxima obtenida en el ensayo Proctor Normal

Al noventa y nueve por cien (99%) de la mdxima obtenida en el ensayo Proctor
Modificado.

DE ACUERDO CON EL PG-3, ;CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES
CORRECTA EN RELACION CON LA COMPOSICION Y PROPIEDADES A EXIGIR A UNA
CAPA DE GRAVA-CEMENTO EN ARCENES?

La resistencia media a compresion a 7 dias no serd inferior a 4,5 MPa.

El contenido de cemento no serd inferior al 3,5% en masa, respecto del total de la
mezcla

La resistencia media mdxima a compresion a 7 dias serd de 6 MPa

El contenido de cemento no serd inferior al 3,5% en masa, respecto del total del drido
en seco.

LA DENSIDAD DE UNA CAPA DE SUELO-CEMENTO ES UNA DE LAS PROPIEDADES FiSICAS
QUE MAS INFLUYEN PARA GARANTIZAR UNA ADECUADA RESISTENCIA A LA ROTURA. A
ESTOS EFECTOS, LA DENSIDAD EXIGIDA A LA CAPA DE SUELO-CEMENTO COMPACTADO
NO SERA INFERIOR A:

95% de la densidad mdxima Proctor Modificado de la mezcla con cemento.
100% de la densidad mdéxima Proctor Modificado de la mezcla con cemento.
97% de la densidad mdaxima Proctor Modificado de la mezcla con cemento.
98% de la densidad mdxima Proctor Modificado de la mezcla con cemento.
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EN LAS MEZCLAS DE ALTO MODULO, EL VALOR DEL MODULO DINAMICO A VEINTE
GRADOS CELSIUS (20°C) DE LA MEZCLA BITUMINOSA, SOBRE PROBETAS PREPARADAS DE
ACUERDO CON LA NORMA UNE-EN 12697-26 CON SETENTA Y CINCO GOLPES POR
CARA, DEBE SER SUPERIOR A:

6.000 MPa.

11.000 MPa.
12.000 MPa.
10.000 MPa.

DE ACUERDO CON EL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES PARA OBRAS
DE CARRETERAS Y PUENTES, EN UNA MEZICLA DISCONTINUA TIPO BBTM A, PARA
CATEGORIA DE TRAFICO T0, SE PODRAN EMPLEAR LOS SIGUIENTES TIPOS DE LIGANTES
HIDROCARBONADOS:

PMB 45/80-65
PMB 45/80-60

PMB 45/80-65 y PMB 45/80-60
PMB 45/80-65y B 50/70

(CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON LA
RESISTENCIA A LA FRAGMENTACION (COEFICIENTE LOS ANGELES) DEL ARIDO GRUESO
DE UNA MEZCLA BITUMINOSA A EMPLEAR EN CAPA DE RODADURA PARA CATEGORIA
DE TRAFICO T0?

En una mezcla semidensa el coeficiente Los Angeles serd < 20
En una mezcla discontinua el coeficiente Los Angeles serd <15
En una mezcla tipo BBTM B el coeficiente Los Angeles serd <15
En una mezcla AC 16 surf S el coeficiente Los Angeles serd <15

EN EL ESTUDIO DE LA MEICLA Y OBTENCION DE LA FORMULA DE TRABAJO DE UNA
MEZCLA BITUMINOSA TIPO BBTM B, PARA TRAFICO T0, SE DEBERA CUMPLIR :

La estabilidad de la mezcla obtenida en el ensayo Marshall serd superior a 15 KN.

Los huecos en mezcla estardn comprendidos entre el 10% vy el 18%.

La dotacidén minima de ligante no serd inferior al 5% en masa sobre el total del drido
seco.

La resistencia conservada en el ensayo de traccion indirecta tras inmersion, tendrd un
valor minimo del noventa por ciento (90%).
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EN EL DIMENSIONAMIENTO DE UN FIRME SEMIRRIGIDO POR METODOS ANALITICOS CON
MODELOS DE COMPORTAMIENTO BASADOS EN LEYES DE FATIGA, ;CUALES SON LOS
PARAMETROS CRITICOS DE CALCULO A CONSIDERAR PARA LAS MEZCLAS BITUMINOSAS
Y PARA LAS CAPAS TRATADAS CON CONGLOMERANTES HIDRAULICOS,
RESPECTIVAMENTE?

Maxima tension tangencial de traccion y maxima deformacion radial de traccion.
Mdxima deformacion tangencial de traccién y mdxima tensidn tangencial de
traccion.

Mdxima resistencia a la fatiga y mdaxima tensidon tangencial de traccion.

Mdaxima deformacion radial de traccidén y mdxima tensidon tangencial de traccion.

EN EL DIMENSIONAMIENTO DE UN FIRME FLEXIBLE POR METODOS ANALITICOS CON
MODELOS DE COMPORTAMIENTO BASADOS EN LEYES DE FATIGA, PARA LA
REALIZACION DEL CALCULO SE DEBEN CONOCER LAS SIGUIENTES PROPIEDADES DE LOS
MATERIALES UTILIZADOS EN LAS CAPAS DE FIRME Y EN LA EXPLANADA:

Modulo de Young y coeficiente de Poisson del material.

Modulo de Young, coeficiente de Poisson del material y resistencia a la fatiga del
material.

Modulo de Young, coeficiente de Poisson del material y deformacion mdxima de la
explanada.

Mddulo de Young, coeficiente de Poisson del material y tipo de explanada.

DE ACUERDO CON LA NORMA 6.1-IC DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS, CUAL DE
LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON LAS SECCIONES DE
FIRMES RIGIDOS CON PAVIMENTO DE HORMIGON, PARA CATEGORIA DE TRAFICO T0:

Se podrdn utilizar pavimentos de hormigdn con juntas provistas de pasadores o
pavimentos continuos de hormigén armado, del tipo HF-4,5 en ambos casos, con los
espesores indicados en el Catdlogo.

Se empleardn Unicamente pavimentos continuos de hormigdn armado, con los
espesores indicados en el Catdlogo.

Podrd emplearse hormigdn tipo HF-4,0 incrementando en dos centimetros (2 cm.) los
espesores indicados en el Catdlogo.

Si se emplea un pavimento de hormigdn con juntas provistas de pasadores, el tipo de
hormigdn serd HF-4,5.

EN UN PROYECTO DE RECRECIMIENTO CON MEZCLAS BITUMINOSAS DE UN FIRME
EXISTENTE, EL ESPESOR EN CENTIMETROS DE RECRECIMIENTO CON MEZCLA BITUMINOSA
DE CADA TRAMO HOMOGENEO SE ESTABLECERA A PARTIR DE:

La deflexidn caracteristica.

La deflexion patron normalizada obtenida con la viga Benkelman.
La deflexién de cdlculo.

El umbral del valor puntual de la deflexidn patron.
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON LA
INFLUENCIA DE LA TEXTURA Y DE LA VELOCIDAD EN EL COEFICIENTE DE RESISTENCIA AL
DESLIZAMIENTO?

Con una macrotextura rugosa y una microtextura pulida se originan valores bajos del
coeficiente de resistencia al deslizamiento tanto a velocidades bajas como a
velocidades elevadas.

Con una macrotextura rugosa y una microtextura pulida se proporcionan valores
adecuados del coeficiente de resistencia al deslizamiento a velocidades bajas.

Con una macrotextura lisa y una microtextura dspera se proporcionan valores
adecuados del coeficiente de resistencia al deslizamiento a velocidades altas

Con una macrotextura lisa y una microtextura dspera se originan valores bajos del
coeficiente de resistencia al deslizamiento a velocidades bajas.

DE ACUERDO CON LA NORMA 8.1-IC DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS, UN CARTEL
DE DIRECCION PROPIA :

Es el que confima los destinos que se alcanzardn por la carretera por la que se
circula.

Siempre debe ir acompanado por un cartel de presendlizacion o de salida
inmediata.

Debe ir soportado por poértico o banderola.

Indica las direcciones propias de la salida inmediata.

LA ALTURA BASICA DE LETRAS (MM) EN CARTELES DE ORIENTACION DE SALIDA EN UNA
CARRETERA CONVENCIONAL CON VELOCIDAD DE PROYECTO DE 90 KM/H SITUADOS
SOBRE PORTICOS O BANDEROLAS SERA:

360.

300.

300-400 sobre portico y 300 sobre banderola.
300 sobre podrtico y 270 sobre banderola.

EN AUTOVIiAS Y EN CARRETERAS CONVENCIONALES CON ARCEN<1,50 M., LA ALTURA
DE LOS CARTELES FLECHA SERA COMO MINIMO :

2,20 m.y 1,80 m., respectivamente.
2,00 m.y 1,50 m., respectivamente.
2,20 m. en ambos casos.

2,20 m. vy 1,50 m., respectivamente.
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EN UN ENLACE DE UNA AUTOVIA QUE PERMITA EFECTUAR EL CAMBIO DE SENTIDO A
DISTINTO NIVEL:

Se presenalizard la salida inmediata mediante carteles laterales a 1000 m. y a 500 m.
A 400 m. se colocard una senal S-25 en ambos mdargenes

A 500 m. se colocard una senal $S-25 en ambos mdrgenes

Si la salida o divergencia es especifica, el cartel de salida se colocard al inicio del
carril de deceleracion.

EN UNA CARRETERA CONVENCIONAL CON VELOCIDAD MAXIMA DE 100 KM/H, LA
MARCA VIAL DE SEPARACION DE UN CARRIL CENTRAL PARA GIROS A LA IZQUIERDA,
DEL CARRIL COLINDANTE (EN EL MISMO SENTIDO DE CIRCULACION) A LO LARGO DE LA
LONGITUD DE DECELERACION, ESTA CONSTITUIDA POR:

Marca longitudinal discontinua, de trazo 1,00 m. y vano 2,00 m. con una anchura de
0.30 m.
Marca longitudinal discontinua, de frazo 1,00 m. y vano 1,00 m. con una anchura de
0,30 m.
Marca longitudinal discontinua, de trazo 1,00 m. y vano 2,00 m. con una anchura de
0,40 m.
Marca longitudinal discontinua, de frazo 1,00 m. y vano 1,00 m. con una anchura de
0,40 m.

EN UNA CARRETERA CONVENCIONAL CON VELOCIDAD MAXIMA 70 KM/H, LA MARCA
QUE TIENE POR OBJETO AVISAR DE LA PRESENCIA DE UNA MARCA LONGITUDINAL
CONTINUA QUE PROHIBA EL ADELANTAMIENTO, ESTARA CONSTITUIDA POR:

Marca longitudinal discontinua, de trazo 2,00 m. y vano 1,00 m. con una anchura de
0,10 m.
Marca longitudinal discontinua, de trazo 2,00 m. y vano 3,50 m. con una anchura de
0,10 m.
Marca longitudinal discontinua, de frazo 3,50 m. y vano 2,00 m. con una anchura de
0,10 m.
Marca longitudinal discontinua, de frazo 3,50 m. y vano 1,50 m. con una anchura de
0,10 m.

¢CUAL ES EL NIVEL MiNIMO DE CONTENCION RECOMENDADO PARA UNA BARRERA DE
SEGURIDAD CON RIESGO DE ACCIDENTE MUY GRAVE, CON UNA IMDr POR SENTIDO DE
CIRCULACION DE 1900?

H-1
H-2
H-3
N-2
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CUANDO UNA BARRERA DE SEGURIDAD O PRETIL TENGA POR OBJETO PROTEGER AL
VEHICULO DE LA CAIDA POR UN TERRAPLEN DE 5 M. DE ALTURA:

Se seleccionard de manera que la distancia transversal al desnivel sea igual o mayor
a la anchura de trabajo necesaria.

Se seleccionard con nivel de contencidn N2 y anchura de trabajo W3.

Se seleccionard de manera que la distancia transversal al desnivel sea igual o mayor
a la deflexion dindmica.

Se seleccionard con nivel de contencidn N2 e indice de severidad B.

EN UNA AUTOVIA, LA PROLONGACION DE LA BARRERA DE SEGURIDAD QUE PROTEGE
UN PORTICO DE SENALIZACION MAS ALLA DE LA SECCION EN LA QUE FINALIZA DICHO
OBSTACULO SERA:

Como minimo de 8 m. de longitud, redlizada de forma paralela al borde de la
calzada.

De 24 m. de longitud, realizada de forma paralela al borde de la calzada.

Igual en longitud a la de anticipacién de su comienzo.

Como minimo de 4 m. de longitud, realizada de forma paralela al borde de la
calzada.

DE ACUERDO CON LA ORDEN CIRCULAR 35/2014 SOBRE CRITERIOS DE APLICACION DE
SISTEMAS DE CONTENCION DE VEHICULOS, ESTARA JUSTIFICADO EL EMPLEO DE LOS
SISTEMAS DE PROTECCION DE MOTORISTAS EN CARRETERAS DE CALZADAS SEPARADAS
Y EN CARRETERAS DE CALZADA UNICA CON ARCEN < 1,5 M. EN EL LADO EXTERIOR DE
LAS ALINEACIONES CURVAS CUANDO SU RADIO SEA INFERIOR A LOS SIGUIENTES,
RESPECTIVAMENTE:

500 m.y 250 m.
750 m.y 200 m.
750 m.y 250 m.
500 m.y 200 m.

LA DETERMINACION DE LAS MEDIDAS QUE DEBEN ADOPTARSE EN MATERIA DE
SENALIZACION DE OBRAS EN UNA OBRA FIJA EN ViA FUERA DE POBLADO QUE SE
REALIZA POR CONTRATA, CORRESPONDE A:

El Coordinador en materia de Seguridad y Salud en la obra.

El Director de la obra, estando obligado el contratfista al cumplimiento de lo
ordenado.

La Unidad o Servicio encargados de la conservacion y explotacion de la via.

El Confratista, sin perjuicio de lo que sobre el particular ordene el Director de la obra.
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¢(CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA A LOS EFECTOS DE LA
APLICACION DE LA NORMA 8.3-IC “SENALIZACION DE OBRAS"?

Las senales serdn de fondo amairillo.

En autovias, no deberd limitarse la velocidad a valores inferiores a 90 km/h si sélo se
reduce el nUmero de carriles.

Se adoptard como velocidad de aproximacién la de limitacidon existente en la
carretera en el tramo inmediatamente anterior al framo en obras.

Toda senal que impliqgue una prohibicion u obligacién deberd ser reiterada o
anulada antes de que haya transcurrido 1 minuto desde que un conductor la haya
divisado circulando a la velocidad prevista.

EL CESE DE LA CONDICION DEMANIAL DE UN BIEN POR SU DESVINCULACION A LA
FINALIDAD A LA QUE ESTABA DESTINADO, Y SU CONSIGUIENTE VINCULACION AL
PATRIMONIO PRIVADO DE LA ADMINISTRACION DE LA QUE ES DEPENDIENTE SE CONOCE
COMO:

Mutacién demanial.
Desafectacion.
Enajenacion
Adscripcion.

A LOS EFECTOS DEL CALCULO DE LOS PRECIOS DE LAS DISTINTAS UNIDADES DE OBRA EN
UN PROYECTO DE CARRETERAS, LOS GASTOS DEL PERSONAL TECNICO Y
ADMINISTRATIVO ADSCRITO EXCLUSIVAMENTE A LA OBRA SE CONSIDERAN:

Costes indirectos.

Costes directos

Gastos generales de estructura
Gastos de funcionamiento

EN LOS CONTRATOS DE OBRAS DEL SECTOR PUBLICO, CUANDO PROCEDA, LA REVISION
PERIODICA Y PREDETERMINADA DE PRECIOS SE REALIZARA SIEMPRE QUE:

Se haya ejecutado el contrato, al menos, en el 20% de su importe, y haya transcurrido
un ano desde su adjudicacion.

Se haya ejecutado el confrato, al menos, en el 20% de su importe, y hayan
transcurrido dos anos desde su formalizacion.

Se haya ejecutado el confrato, al menos, en el 20% de su importe, y hayan
transcurrido dos anos desde su adjudicacion.

Se haya ejecutado el contrato, al menos, en el 20% de su importe, y haya transcurrido
un ano desde su formalizacion.
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INDICAR CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN RELACION CON EL
ALCANCE, CONTENIDO Y EXIGENCIA DE LOS DOCUMENTOS DE UN PROYECTO DE
CONSTRUCCION DE CARRETERAS:

La memoria tendrd cardcter contractual en todo lo referente a la descripcidon de los
materiales bdsicos o elementales que forman parte de las unidades de obra.

Tienen cardcter contractual los Planos, el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares y la justificacion de los precios descompuestos de las distintas unidades
de obra.

En caso de contradiccién entre el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y los
Planos, prevalecerd lo estipulado en éstos Ultimos.

El contenido de la memoria es de cardcter informativo.

DE ACUERDO CON EL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES PARA OBRAS
DE CARRETERAS Y PUENTES, EN EL CONTROL DE LA COMPACTACION DE LA
CORONACION DE UN TERRAPLEN CONSTITUIDA POR UN SUELO ADECUADO, EL MODULO
DE DEFORMACION VERTICAL EN EL SEGUNDO CICLO DE CARGA DEL ENSAYO DE
CARGA CON PLACA (Evz) SERA COMO MINIMO:

100 MPa
50 MPa
60 MPa
120 MPa

EN EL CONTROL DEL EXTENDIDO DE UN RELLENO TIPO TODO-UNO SE DEBERA
CONTROLAR QUE EL ESPESOR DE LAS TONGADAS SEA EL ADECUADO PARA QUE, CON
LOS MEDIOS DISPONIBLES, SE OBTENGA EN TODA LA TONGADA EL GRADO DE
COMPACIDAD DESEADO. DICHO ESPESOR CUMPLIRA, DE ACUERDO CON LAS
ESPECIFICACIONES ESTABLECIDAS EN EL PG-3:

En general serd de treinta centimetros (30 cm.) y en todo caso superior a vez y media
el tamano mdximo del material a utilizar.

No serd inferior a cincuenta centimetros (50 cm.) y en todo caso superior a vez y
media el tamano mdaximo del material a utilizar.

El espesor méximo de las tongadas, una vez compactadas, no serd superior a
cincuenta centimetros (50 cm.)

En general serd de cuarenta centimetros (40 cm.) y en todo caso superior a vez y
media el tamano mdaximo del material a utilizar.
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DE ACUERDO CON EL PG-3, CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA EN
RELACION CON LAS ESPECIFICACIONES DE LA UNIDAD TERMINADA DE UNA CAPA DE
ZAHORRA ARTIFICIAL EN UNA CARRETERA CON CATEGORIA DE TRAFICO T0O Y
CATEGORIA DE EXPLANADA E3:

La densidad serd superior al 98% de la mdaxima obtenida en el ensayo Proctor
Modificado.

El médulo de deformacién vertical en el segundo ciclo de carga del ensayo de
carga con placa (Evz) serd superior a ciento ochenta megapascales (Ev2 > 180 MPa).
La rasante de la superficie terminada no deberd superar a la tedrica en ningun
punto, ni quedar por debajo de ella en mds de veinte milimetros (20 mm.)

El espesor de la capa no deberd ser inferior en ningun punto al previsto para ella en
los Planos de secciones tipo.

PARA UN EXTENDIDO, COMPACTACION Y ACABADO ADECUADOS DE UNA BASE DE
GRAVA-CEMENTO, ;CUAL DE LAS SIGUIENTES OPERACIONES NO ES CORRECTA?:

En una seccidon transversal cualquiera, la compactaciéon de una franja deberd
guedar tferminada antes de que haya franscurrido el periodo de frabajabilidad de la
adyacente.

Se podrd permitir la colocacion de la grava-cemento por semianchos contiguos
siempre que se garantice que la compactacion y terminacién de la capa extendida
en segundo lugar se haya finalizado antes de haber franscurrido el periodo de
frabajabilidad de la primera.

El riesgo de curado se efectuard inmediatamente después de acabada la
compactacion, y en ningun caso después de transcurrir tres horas (3h) desde la
terminacion.

Antes de finalizar la compactacion, se realizardn las juntas fransversales con una
separacidén comprendida entre 3 y 4 metros, las cuales deberdn penetrar al menos
dos tercios (2/3) del espesor de la capa.

¢{QUE ENSAYO SE UTILIZA PARA CARACTERIZAR LA SENSIBILIDAD AL AGUA DE UNA
MEZCLA BITUMINOSA AC 16 surf §?

Determinacion del contenido de huecos.

Determinacién de la resistencia conservada en el ensayo de traccion indirecta tfras
inmersion.

Ensayo de pista de laboratorio.

Ensayo de determinacion de la resistencia a las deformaciones pldsticas tras
inmersion.
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN CUANTO A LAS
ESPECIFICACIONES DE LA UNIDAD TERMINADA DE UNA CAPA INTERMEDIA DE MEZCLA
BITUMINOSA AC 22 surf S CON UN ESPESOR DE 6 CENTIMETROS?

El valor minimo de la resistencia al deslizamiento transversal (CRTS) serd 65.

La superficie acabada no deberd diferir de la tedrica en mds de diez milimetros
(10mm.) y su espesor no serd nunca inferior al previsto en la seccidn tipo de los Planos
de Proyecto.

La densidad no deberd ser inferior al 98% de la densidad de referencia.

La anchura extendida no serd inferior a la tedrica deducida de la seccién tipo de los
Planos de Proyecto.

(CUAL DE LOS SIGUIENTES PRINCIPIOS NO ES CORRECTO EN RELACION CON LOS
ASPECTOS PREVIOS A CONSIDERAR EN LA UTILIZACION DE LOS PANELES DE MENSAJE
VARIABLE (PMV)?

La exhibicién de los “mensajes no de frafico” siempre se producird de forma
vinculada a una campana especifica de seguridad vial.

Los “mensajes de trdfico” se exhibirdn siempre con texto justificado a la izquierda
junto a un pictograma.

Los “mensajes no de trafico” se podrdn exhibir, Unica y exclusivamente, si hay un
“mensaje de trafico” que mostrar

El PMV debe encenderse, Unica y exclusivamente, si hay que comunicar algo
relevante al conductor.

EL NUMERO DE ACCIDENTES CON ViCTIMAS POR CADA CIEN MILLONES DE KILOMETROS
RECORRIDOS SE DENOMINA:

indice de mortalidad.
indice de accidentalidad.
indice de lesividad.
indice de peligrosidad.

. LA GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS VIARIAS EN SERVICIO

INTEGRANTES DE LA RED TRANSEUROPEA INCLUIRA:

La evaluacion del impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad y la
identificacion y el fratamiento de los tramos de concentracion de accidentes (TCA).
La realizacion de las auditorias de seguridad viaria y la identificacion y tratamiento
de los tramos de concentracion de accidentes (TCA).

La identificacion y tratamiento de los TCA y de los tramos de alto potencial de mejora
de la seguridad (TAPM).

La evaluacion del impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad, la
identificacion y tratamiento de los TCA y de los TAPM.
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EN RELACION CON LAS CONDICIONES DE LIMITACION DE ACCESOS QUE TIENEN LAS
AUTOVIAS, ;CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA?

El acceso a las autovias se producird exclusivamente a través de sus nudos, salvo que
el acceso sea de interés publico.

Las vias de servicio sélo se construirdn para llevar a cabo una reordenacion de
accesos o por otras razones de interés puUblico.

No se construirdn vias de servicio, salvo aquellas que se prevean en estudios
aprobados definitivamente.

Las dreas de servicio podrdn tener acceso directo a las autovias.

. EN RELACION CON LA AUTORIZACION DE ACCESOS DE INSTALACIONES DE SERVICIOS

EN LOS MARGENES DE UNA AUTOVIA, ;CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES
CORRECTA?

Sélo se autorizardn accesos de estas actividades e instalaciones a vias de servicio
existentes o cuyo proyecto esté aprobado definitivamente.

Cuando la solicitud de autorizacion de acceso se refiera a una autovia cuyo
proyecto de construccion esté aprobado definitivamente y se encuentre en
framitacion un estudio que contemple la construccion de una via de servicio, se
podrd autorizar siendo la construccidn de la via de servicio con cargo al interesado.
El acceso de dichas instalaciones y actividades a la autovia se realizard a fravés de
las vias de servicio existentes o, en su caso, de ofras carreteras o caminos que
conecten con la autovia en sus enlaces.

La autorizacién no dard lugar a la apertura de nuevas vias de servicio.

. ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA?

En la zona de flujo preferente no precisan autorizacion por el organismo de cuenca
aqguellas actividades que quedan fuera de la zona de inundacién de la avenida de
500 anos v el calado para la avenida de 100 anos sea inferior a 1 metro.

La zona de flujo preferente es la zona por la que pasaria la avenida de 100 anos de
periodo de retorno sin producir una sobreelevacion mayor que 0,3 m. respecto a la
cota de la Idmina de agua que se produciria con esa misma avenida considerando
toda la llanura de inundacién existente.

La via de intenso desagUe es la zona donde la avenida de periodo de retorno 100
anos alcanza velocidades superiores a 1,0 m/sg y pueden producirse graves danos
sobre las personas y los bienes.

Ninguna respuesta es correcta.

. LAS AUTORIZACIONES DE VERTIDO SE OTORGARAN PARA UN PERIODO MAXIMO DE:

10 anos.
5 anos.
15 anos.
8 anos.
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EN RELACION A LOS OBJETIVOS MEDIOAMBIENTALES A TENER EN CUENTA PARA
CONSEGUIR UNA ADECUADA PROTECCION DE LAS AGUAS, ;CUAL DE LOS SIGUIENTES
OBJETIVOS NO ESTA BIEN FORMULADO?:

En las aguas superficiales proteger, mejorar y regenerar todas las masas de agua
superficiales con el objeto de alcanzar un buen estado de las mismas.

Proteger, mejorar y regenerar las masas de agua subterrdnea y garantizar el equilibrio
entre la extraccion y la recarga a fin de conseguir el buen estado de las aguas
subterrdneas.

Proteger y mejorar las masas de agua artificiales y muy modificadas para lograr un
buen estado ecoldgico y un buen estado quimico de las aguas superficiales.

Cuando existan masas de agua muy afectadas por la actividad humana o sus
condiciones naturales hagan inviable la consecucion de los objetivos senalados o
exijon un coste desproporcionado, se senalardn objetivos ambientales menos
rigurosos en las condiciones que se establezcan en cada caso mediante los planes
hidrologicos.

LOS CICLOS DE PLANIFICACION DE LOS PLANES HIDROLOGICOS ACTUALES VIGENTES
ABARCAN UN PERIODO DE:

8 anos
10 anos
15 anos
6 anos

. ¢CUAL DE LOS SIGUIENTES ELEMENTOS DE UN HIDROGRAMA ESTA RELACIONADO CON

LA ESCORRENTIA SUBTERRANEA?

Curva de agotamiento.
Curva de descenso.
Curva de concentracion.
Pico del Hidrograma.

. DE ACUERDO CON LA ORDEN ARM/2656/2008, DE 10 DE SEPTIEMBRE, POR LA QUE SE

APRUEBA LA INSTRUCCION DE PLANIFICACION HIDROLOGICA, UNO DE LOS
INDICADORES DE QUE LA DEMANDA URBANA SE CONSIDERA SATISFECHA ES QUE:

El déficit en un mes no es superior al 15% de la correspondiente demanda mensual.
En diez anos consecutivos, la suma de déficit no es superior al 8% de la demanda
anual.

El déficit en un ano no sea superior al 20% de la correspondiente demanda mensual.
En dos anos consecutivos, la suma de déficit no sea superior al 5% de la demanda
anual.
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA?

El riesgo de cavitacion estd relacionado con la altura neta positiva de succiéon en la
aspiraciéon de una bomba (NPSDH).

La velocidad especifica de una bomba es siempre la velocidad a la que gira el
rodete.

La altura de aspiracidén de una bomba depende de la cota sobre el nivel del mar
donde se vaya a colocar

La curva caracteristica de una bomba relaciona para un valor determinado del
nUmero de revoluciones, la altura manométrica, el rendimiento y la potencia con el
caudal.

. EN LA AUSCULTACION DE PRESAS NO SE EMPLEAN:

Clinbmetros.
Péndulos invertidos.
Células de carga.
Extensdmetros.

. ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES PRESAS NO TIENE LA CONDICION DE “GRAN PRESA"?

17 metros de altura, longitud de coronaciéon 115 metros, 1 Hm3

14 metros de altura, longitud de coronaciéon 450 metros, 0,8 HmM3
12 metros de altura, longitud de coronacion 750 metros, 0,5 Hm3
11 metros de altura, longitud de coronacidn 300 metros, 1,5 Hms3

. ¢CUAL DE LOS SIGUIENTES TIPOS DE COMPUERTAS NO SE EMPLEAN EN VERTEDEROS DE

PRESAS?

Compuertas de tipo sector.
Compuertas de tipo segmento.
Compuertas rodantes.
Compuertas tipo Pelton.

. ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA?

Las juntas transversales de contraccidn en canales se instalardn a distancias maximas
de 5 metros.

Un canal en tierra libre de vegetacion tendrd un coeficiente de Manning de 0,020.

El régimen en un canal es lento cuando el nUmero de Froude es mayor que 1

Para diferentes tipos de secciones, llevard mds caudal la seccidn que tenga un
menor perimetro mojado.
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. ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA?

La instalacién de vdlvulas de flotador reduce el golpe de ariete

La vdlvula reductora mantiene la presion aguas arriba y la reduce aguas abajo
Después de una ventosa es conveniente instalar una vdlvula de compuerta de igual
didmetro.

La vdlvula de chorro hueco permite regular caudales

. ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES ES CORRECTA?

En conducciones de abastecimiento en gravedad sélo es necesario colocar
ventosas en los puntos altos.

El didmetro de la conduccidn de abastecimiento conviene disenarse para
velocidades minimas de 0,3 m/s y mé&ximas de 6,0 m/s.

En el diseno del perfil longitudinal de la conduccién de abastecimiento conviene
evitar un perfil con tramos de distintas pendientes, ascendentes y descendentes.
Ninguna respuesta es correcta.

EN RELACION A LOS PLANES DE SEQUIA, ; CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO
ES CORRECTA?

En los Planes de Sequia de Cuenca el indice de estado toma siempre un valor entre 0
y 1.

El estado de prealerta se activa cuando es necesario poner en marcha medidas de
conservacion del recurso y de gestion de la demanda que permitan su
mantenimiento con aplicacién de las medidas de ahorro pertinentes.

Los Planes de Sequia de Cuenca estdn sometidos a consulta publica.

En el caso de poblaciones iguales o superiores a 20.000 habitantes, el encargado de
elaborar los planes de emergencia ante situaciones de sequia son las
administraciones publicas responsables de los sistemas de abastecimiento urbano.

¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA EN RELACION CON LOS
SUPUESTOS DE ADJUDICACION DE LOS CONTRATOS POR PROCEDIMIENTO
NEGOCIADO?:

En los contratos de obra, cuando su valor estimado sea inferior a un millén de euros.
En los contratos de servicios, cuando su valor estimado sea inferior a 60.000 euros.

En los contratos de suministro, cuando su valor estimado sea inferior a 100.000 euros.
Cuando se trate de gestion de servicios publicos respecto de los cuales no sea
posible promover concurrencia en la oferta.
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EN RELACION CON LA EJECUCION DEL CONTRATO DE OBRAS, ;CUAL DE LAS SIGUIENTES
AFIRMACIONES NO ES CORRECTA?

Si la total ejecucion de la obra estd prevista en mds de una anualidad, el contratista
estd obligado a presentar un programa de trabajo en el plazo mdaximo de treinta
dias, contados desde la formalizacion del contrato.

La comprobacién del replanteo se realizard por el Servicio de la Administracion
encargada de las obras, en presencia del confratista, denfro del plazo de un mes
desde la fecha de adjudicacién del contrato.

El Acta de comprobacion del replanteo formard parte integrante del contrato a los
efectos de su exigibilidad.

El programa de frabajos formard parte integrante del contrato a los efectos de su
exigibilidad.

LA CERTIFICACION FINAL DE LAS OBRAS:

Deberd ser aprobada por el érgano de contratacion en el plazo de tres meses a
partir de la recepcion.

Deberd ser formulada por el Director de la obra el plazo de un mes a partir de la
recepcion.

Deberd ser aprobada por el érgano de contratacion en el plazo de dos meses a
partir de la recepcion.

Deberd ser abonada al confratista en el plazo de dos meses a partir de su
aprobacion.

. LA LIQUIDACION EN EL CONTRATO DE OBRAS:

Se formulard por el Director de la obra en el plazo de quince dias anteriores al
cumplimiento del plazo de garantia.

Se formulard por el Director de la obra en el plazo de dos meses a partir de la
finalizaciéon del plazo de garantia.

Serd aprobada por el Organo de Contratacién y abonada al contratista en el plazo
de sesenta dias a partir de la finalizacién del plazo de garantia.

Deberd ser abonada al confratista en el plazo de dos meses a partir de su
aprobacion.

EN LAS OBRAS PROMOVIDAS POR LA ADMINISTRACION Y EN MATERIA DE SEGURIDAD Y
SALUD, INDICAR, EN CASO DE QUE ASi SE ESTIME, CUAL O CUALES DE LAS SIGUIENTES
ACTUACIONES NO SON OBLIGACION PARA LA PROPIEDAD ANTES DEL INICIO DE LAS
OBRAS

Nombramiento, en los casos determinados, del Coordinador de seguridad y salud en
fase de obra.

Realizacién y presentacion ante el Organismo competente del aviso previo.

Facilitar y habilitar el lioro de incidencias.

Aprobacion del Plan de Seguridad y Salud.
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EN APLICACION DEL REAL DECRETO 1627/97, DE 24 DE OCTUBRE, POR EL QUE SE
ESTABLECEN LAS DISPOSICIONES MiNIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD EN LAS OBRAS DE
CONSTRUCCION, EN QUE CASO DE LOS SIGUIENTES SERA OBLIGATORIA LA
DESIGNACION DE UN COORDINADOR EN MATERIA DE SEGURIDAD Y SALUD DURANTE LA
EJECUCION DE LA OBRA:

Cuando sean previsibles danos a terceros y el presupuesto de ejecucién por contrata
de la obra alcance o supere el equivalente en euros a 75 millones de pesetas.
Cuando en la ejecucidon de la obra intervenga una empresa y trabajadores
auténomos.

Cuando se prevea la existencia de riesgos especiales, como explosiones,
inundaciones o incendios

Cuando el volumen de mano de obra estimada (suma de los dias de frabajo del
total de los trabajadores en la obra) sea superior a 500.

DE ACUERDO CON LA NORMATIVA VIGENTE EN MATERIA DE EVALUACION AMBIENTAL,
UN PROYECTO DE MEJORA DE UNA CARRETERA CON UNA MODIFICACION DE TRAZADO
DE 1 KM. QUE AFECTA DE FORMA APRECIABLE A LA RED NATURA 2000 ESTA SOMETIDO
PRECEPTIVAMENTE AL SIGUIENTE PROCEDIMIENTO:

Evaluacién Ambiental Estratégica Ordinaria.
Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria.
Evaluaciéon Ambiental Estratégica Simplificada.
Evaluacion de Impacto Ambiental Simplificada.

PREGUNTAS DE RESERVA

. LAS JUNTAS TRANSVERSALES EN UNA CAPA DE GRAVA-CEMENTO SE REALIZARAN:

Antes de iniciar la compactacion de la capa.
Antes de finalizar la compactaciéon de la capa.
Durante el proceso de compactacion de la capa.
Nada mds iniciarse la compactacion de la capa.

. EL DRENAJE DE LA PLATAFORMA Y MARGENES DE UNA CARRETERA DEBE PERMITIR LA

RECOGIDA, CONDUCCION Y EVACUACION DE LAS AGUAS, CUMPLIENDO EN
CUALQUIER PERFIL TRANSVERSAL:

Que la ldmina de agua no alcance el arcén.

Un resguardo de la calzada mayor o igual que cinco centimetros (25 cm.) y que la
ldmina de agua no alcance el arcén.

Un resguardo de la calzada mayor o igual que diez centimetros (210 cm.) y que la
ldmina de agua no alcance el arcén.

Un resguardo de la calzada mayor o igual que diez centimetros (=10 cm.), pudiendo
la ldmina de agua alcanzar el arcén.
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EL METODO PARCIALMENTE DESTRUCTIVO UTILIZADO PARA LA ESTIMACION “IN SITU” DE
LA RESISTENCIA A TRACCION DEL HORMIGON, EN LOS PUENTES DE HORMIGON
PRETENSADO, SE DENOMINA:

De arrancamiento o pull-out.

Pull-off.

Break-off.

Extraccién de probetas testigo “in situ”.

EN UNA AUTOVIA LA DISTANCIA ENTRE LA SALIDA HACIA UNA ViA DE SERVICIO Y LA
PRIMERA CONEXION O ACCESO A DICHA ViA DE SERVICIO, SERA COMO MINIMO DE:

500 metros.
1000 metros.
1200 metros.
250 metros.

. ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA?

Los limpiadores basculantes y las pantallas deflectoras son elementos que se
emplean en el diseno de los tanques de tormentas.

Las velocidades excesivamente lentas en colectores pueden ocasionar la
produccion de dcido sulfhidrico.

La seccidn necesaria de los colectores se calculard con la hipdtesis de
funcionamiento en régimen laminar y a seccion no llena.

El tendido de los colectores debe comenzar en el extremo de aguas arriba.

DE ACUERDO CON LA NORMA PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES DE LA RED DE
CARRETERAS DEL PAiS VASCO, EN UNA AUTOVIA CON CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
TO Y FIRME SEMIFLEXIBLE CON CAPA DE RODADURA DE MEICLA BITUMINOSA
DISCONTINUA, A LOS EFECTOS DEL FIRME EN LOS ARCENES EXTERIORES SE DISPONDRA
NECESARIAMENTE:

Serd prolongacion del firme de la calzada adyacente.

Se prolongard el firme de la calzada adyacente al menos 20 cm., medidos sobre la
capa superior, prolongdndose las capas de rodadura e intermedia con un espesor
total igual o superior a 10 cm.

Se prolongard el firme de la calzada adyacente al menos 20 cm., medidos sobre |a
capa superior, prolongdndose las capas de rodadura e intermedia con un espesor
total igual o superior a 12 cm.

Se prolongardn las capas de rodadura e intermedia con un espesor total igual o
superior a 10 cm.
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EN LOS MODELOS DE DIMENSIONAMIENTO DE FIRMES BASADOS EN MACIZOS
MULTICAPA, LAS HIPOTESIS MAS HABITUALES SON LAS ESTABLECIDAS POR BURMISTER.
¢CUAL DE LAS SIGUIENTES HIPOTESIS NO ES RIGUROSAMENTE CIERTA?

La carga se representa mediante una presion vertical distribuida sobre un drea
circular en la superficie del pavimento (carga estdtica), lo que permite establecer
una simetria axial y frabajar en coordenadas cilindricas.

Cada capa actia como un medio eldstico lineal, homogéneo, isétropo, continuo,
de espesor constante e indefinido horizontalmente.

Cada capa se apoya sobre la subyacente de forma continua, siendo la adherencia
entre capas nula.

La explanada es un macizo semiindefinido de Boussinesq

. EN APLICACION DEL REAL DECRETO 1627/97, DE 24 DE OCTUBRE, POR EL QUE SE

ESTABLECEN DISPOSICIONES MiINIMAS DE SEGURIDAD Y SALUD EN LAS OBRAS DE
CONSTRUCCION, INDICAR CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES NO ES CORRECTA
EN EL CASO DE OBRAS CONTRATADAS POR LA ADMINISTRACION:

No serd obligatoria la presentacién del plan de seguridad y salud en el caso de obras
cuyo proyecto disponga Unicamente de un estudio bdsico de seguridad y salud.

En el presupuesto del estudio de seguridad y salud no se incluirdn los costes de las
protecciones individuales necesarias para la correcta ejecucion profesional de los
frabajos.

Las modificaciones en el plan de seguridad y salud a lo largo de la ejecucién de la
obra serdn aprobadas necesariamente por la Administracion PUblica que haya
adjudicado la obra.

La comunicacion de apertura del centro de trabajo a la autoridad laboral serd
previa al comienzo de los trabajos e incluird el plan de seguridad vy salud.

. EL NIVEL MINIMO DE RETRORREFLEXION DE LOS CARTELES EN ZONA PERIURBANA SERA:

RAT.
RA3.
RA2.
RA2 en travesias y RA3 en circunvalaciones de poblacion.

. DE ACUERDO CON EL PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES PARA OBRAS

DE CARRETERAS Y PUENTES, EN UNA MEZCLA DE ALTO MODULO A EMPLEAR EN CAPA
INTERMEDIA, PARA CATEGORIA DE TRAFICO T0, SE PODRAN UTILIZAR LOS SIGUIENTES
TIPOS DE LIGANTES HIDROCARBONADOS:

PMB 10/40-70y B 15/25

PMB 10/40-70 y PMB 25/55-65.
PMB 10/40-70

PMB 25/55-65
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ERANTZUN ZUZENAK — RESPUESTAS CORRECTAS
INGENIERO/A CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
eredua A modelo

GALDERA | ERANTZUNA | GALDERA |ERANTZUNA| GALDERA |ERANTZUNA | GALDERA | ERANTZUNA
PREGUNTA | RESPUESTA | PREGUNTA | RESPUESTA | PREGUNTA | RESPUESTA | PREGUNTA | RESPUESTA
1 C 35 B 69 B 103 B
2 B 36 B /70 B 104 A
3 C 37 B 71 A 105 C
4 D 38 C 72 B 106 D
5 B 39 C 73 D 107 C
) C 40 D 74 B 108 A
7 C 41 C 75 A 109 B
8 D 42 D 76 D 110 D
9 C 43 C 77 D 111 B
10 C 44 B 78 D 112 C
11 B 45 B 79 B 113 D
12 A 46 A 80 B 114 A
13 C 47 B 81 C 115 B
14 A 48 C 82 A 116 B
15 B 49 D 83 B 117 C
16 D 50 C 84 B 118 B
17 B 51 A 85 C 119 D
18 D 52 C 86 B 120 C
19 B 53 C 87 B 121 D
20 D 54 B 88 D 122 D
2] B 55 D 89 B 123 B
22 D 56 B 90 C 124 B
23 B 57 C 91 D 125 B
24 C 58 C 92 B 126 A
25 B 59 C 93 D 127 C
26 B 60 C 94 D 128 B
27 C 61 B 95 B 129 B
28 C 62 D 96 A 130 D
29 A 63 B 97 B
30 C 64 B 98 A
31 B 65 A 99 C
32 A 66 B 100 D
33 B 67 D 101 D
34 A 68 D 102 D
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